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Tjenestemceendenes ferie

Inden daverende finansminister H. P. Hansen i 1937 forlod
ministerposten, holdt han sit Igfte til tjenestemaendene om ned-
settelse af en kommission til at udarbejde en ny og bedre ferie-
ordning for samtlige statens tjenestemand. Men det var naeppe
hans mening, at denne sakaldte ferie-kommission skulle have
en sa lang levetid, som tilfaeldet er blevet, uden at der i det
lange tidsrum fremkom vasentlige @endringsforslag til reg-
lerne. Lige siden den 8. juli nevnte ar har kommissionen be-
staet, og den har ganske naturligt udskiftet sine medlemmer,
der dels pa grund af alder, dels overflytning til andre stillinger,
ikke mere har kunnet virke med det saerlige kommissionsarbejde.

Efter overenskomstforhandlingernes afslutning i indeveaerende
ar for privatindustriens arbejdere, er der endelig blevet an-
ledning til realitetsforhandlinger om tjenestemandenes ferie. En
naturlig fglge af, at arbejderne denne gang fik gennemtrumfet 3
ugers ferie for alle og med virkning fra 1. april 1953. Indenfor
tjenestemandskredse er der selviglgelig almindelig gleede over
denne udvikling, og der er samtidig opstdet en spaendt forvent-
ning over, hvilket resultat kommissionen nu vil komme til.

I sidste nummer af Dansk Jernbane Forbunds organ »Jern-
banetidende« fremsaetter redaktdgren i sin ledende artikel nogle
betragtninger over Centralorganisation I's stilling til feriepro-
blemet. Artiklen, som vi bringer andetsteds her i bladet, slutter
med de synspunkter, Centralorganisation I's styrelse har frem-
sat, nemlig: »Jo eldre, jo lengere ferie«.

Dette standpunkt fra centralorganisationens side kan i det
store og hele tiltreedes af Dansk Lokomotivmands Forening, der
lige siden 1914 har argumenteret for en forlengelse af ferien i
forbindelse med ancienniteten og levealderen. Men det var jo pa
en tid, hvor et andragende om en forggelse af den arlige frihed
ikke mgdte sympati eller forstaelse hos administrationen, og for-
eningens davaerende formand, Chr. Christensen, modtog da ogsa
et afslag pa sin skrivelse af 14. januar 1914 om et tilleeg pa yder-
ligere 7 arlige permissionsdage. Fgrst efter loven af 1919, der
gav tjenestemaendene adgang til en arlig ferie, var der mulig-
hed for at bygge en ferieordning op for de forskellige katego-
rier, og i tiden derefter har der veret fgrt ikke sa fa forhand-
linger organisationerne imellem og mellem organisationerne og
administrationen.

Saledes drgftede Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg i
1920 gennem laengere tid et af Generaldirektoratet stillet forslag
til ferieregler, som imidlertid langt fra svarede til de forventnin-
ger, man fra organisationernes side havde stillet til det, admini-
strationen ville byde tjenestemandene i forbindelse med den
fdrste egentlige tjenestemandslov. Man havde nemlig ventet, som
Rich. Lillie udtalte som formand for feellesudvalget, at der ville
blive fastsat et minimum pa 2 ugers ferie i stedet for 1 uge, og
at alle tjenestemand efter 15 ars tjeneste i etaten ville kunne
opna 3 ugers arlig ferie. Endvidere fandt man det rimeligt, at
alle ansatte ved det fyldte 50. ar opnaede 4 ugers ferie.

Disse generelle regler, der var efter samme retningslinier
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Sverige.

Den forste internationale buslinie
i Sverige mellem Malmo—Halsing-

borg—Gadteborg—Svinesund—Oslo
abnedes for trafik den 15. august.
Ruten trafikeres i feellesskab af SJ,
NSB og AB Liniebus. Koncessionen
for ruten geelder til september 1953,
men 1 indevaerende ar bliver den
kun trafikeret til september maneds
udgang af SJ med en dobbelt tur
Malmo—Oslo og tre dobbelte ture
Goteborg—Malmo, af NSB 3 dobbel-
te ture Oslo—Goteborg og af AB
Liniebus 2 dobbelte ture Hilsingborg
—Oslo hver uge.

For SJ's vedkommende tilsluttes
ruten de europaiske jernbaners fael-
lesorganisation »Europabus«< og for
AB Liniebus’ vedkommende til det-
te foretagendes buslinier pa konti-
nentet.

Hele straekningen er 647 km. og
koreplanstiden er 15 timer. Ophold

gores 1 Hilsingborg, Angelholm.
Halmstad, Falkenberg, Varberg.
Kungsbacka, Goteborg, Uddevalla.

Stromstad, Svinesund, Sarpsborg og
Moss. Ruten er forbeholdt internatio-
nale rejsende, men pa de af SJ tra-
fikerede ture far ogsd rejsende i
selve Sverige adgang til at rejse
med, dog ikke pa straekningen Var-
berg—Kungsbacka.

De SJ busser. som anvendes pa
denne rute. er af den mest moderne
tyvpe. nemlig Scania Vabis, model B
63 med dieselmotor. De har braend-
selstanke. der rummer 225 liter
brandselsolie beregnet for en vej-
streekning pa 100 svenske mil. Ka-
rosseriet er svensk byvgget med lyvd-
og varmeisolering i vaeg, tag og gulv.
Stolene, der kan lagges tilbage. er
forsynet med indstillelig fodstotte
og iovrigt er vognene udstyret
med radio med 6 hojttalere, kole-
skab til opbevaring af smorrebrod
og leskedrikke. lysrorsbelysning og
rummelige bagegerum. Pa hver tur
medfolger bus-stewardesser. Savel SJ
som AB Liniebus har sogt koncession
pa visse andre langlinier i landet.
Disse ansogninger er dog ikke blevet

bevilget, idet man afventer en be-
teenkning angaende turistbustrafi-
ken. (SJ nytt.)
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som dem, man hele tiden havde lagt for dagen indenfor DLF,
kunne desveerre heller ikke dengang gennemfdres, men siden
hen har reglerne gennemgéaet forskellige sndringer, og den 1.
april 1924 fik en del lénklasser anerkendt 3 ugers ferie efter for-
ste tjenestedag i lénklassen og andre efter et bestemt aremal.

Nar nu ferieproblemet atter er til behandling og der er ud-
sigt til et resultat fra den 15-arige gamle kommission, er det der-
for naturligt, at tjenestemandsorganisationerne sdger at fglge
den linie op, som allerede for 38 ar siden var retningsgivende for
de samme organisationer. Det er rigtigt, som det er fremsat fra
anden side, at centralorganisationens repreesentanter i ferieud-
valget ma generhverve den feriemaessige stilling, medlemmerne
havde i forhold til arbejderne i privatindustrien, fdr ldsarbej-
derne ved statens virksomheder overhalede de seerlige bestem-
melser om 3 ugers ferie efter et bestemt antal levear. Men pa til-
svarende made ma de samme repraesentanter veerne om det for-
trin, den del af medlemmerne har haft, som nu igennem en ar-
raekke har veeret tildelt 3 ugers ferie eller 1 uge mere end det
normale. Saledes at forsta, at safremt en generel ordning med en
ensartet behandling af samtlige tjenestemand ikke kan gennem-
fores, skal de, der pa nuveerende tidspunkt ligger foran, ikke
stagnere af den grund. Nivelleringsproblemet har tidligere vee-
ret aktuelt, men bdr ikke blive det i forbindelse med ferien.

Selv om den laengste ferie i dag i nogen grad tildeles efter
lonningsklasse, kan der veere argumenter at fremfdgre for en for-
leenget ferie for seerlige kategorier. Omend betegnelsen »tjene-
stemand« er en fallesbensevnelse, er der trods alt en del, som
er underkastet saerlige tjenstlige forhold, der kan betinge en an-
den behandling i ferieloven. En behandling, som forgvrigt ikke
er ubekendt her i landet eller i andre lande.

Vi tenker naturligvis i férste omgang pa dem. der ma dele
den almindelige frihed mellem hjem og tjenestested ved f. eks.
at skulle tage ophold pa fremmede maskindepoter eller stationer.
Hertil hdrer eksempelvis hele det kdrende personale ved Danske
Statsbaner, og der findes tilsvarende forhold for tjenstemand
ved andre etater. Uden dermed at forringe andres stilling eller
pa nogen made at ga nogle for neer, méa enhver trods alt kunne
erkende, at »det farende folke«s tjenstlige vilkar er af en sadan
karakter, at der bér vdes kompensation, fordi en stor procent-
del af dets fritid tildeles udenfor hjemmet. Lignende argumen-
ter kan formentlig fremfdres ogsa for andre kategorier.

Efter vor opfattelse ma der tages hensyn til alle, og malet
ma vere det stdrst mulige resultat. Men for at opna den ens-
artede behandling af samtlige tjenestemaend, ma man til gen-
geld ikke overse det urimelige i, at eventuelt nogle tjeneste-
maend slet ingen forbedring har faet, nar udvalgets betenk-
ning foreligger. Kan det bedste ikke gennemfdres. ma der
streebes efter det naestbedste, nar slutresultatet bliver en leen-
gere ferie til alle.

Men vi seetter vor lid til Centralorganisation I's repraesentan-
ter i ferieudvalget, og som vi allerede har givet udtrvk for, ima-
deser vi gerne et resultat, hvorefter statens tjenestemand opnar
3 ugers ferie fra den fdrste antagelsesdag og yderligere en for-
leenget ferie efter en bestemt alder.



Centralorganisation I og ferieproblemet

Fra Jernbanetidende

Der er samaend ikke noget at sige til, om en
eller anden dagbladsjournalist kan veere uheldig,
hvis han vil forsgge at udrede tradene i statstjene-
stemandenes ferieproblem: det kan ogsa ske for
dem, der har problemet naermere ind pa livet, f. eks.
de tjenestemeend, der er kommet til, siden ferie-
sagen blev rejst og i 1937 henvist til behandling i
det ualmindeligt sejglivede ferieudvalg. Og det er
ikke sa helt fa, der i de mere end 15 ar, der er gaet
siden ferieudvalgets officielle nedsattelse, er gaet
og kommet indenfor statstjenesten, og de kender
kun feriesagens enkeltheder fra beretningerne.

Hvorfor, ved vi ikke, men et par dagblade fglte
sig for nogle dage siden foranlediget til at spinde
en ende om feriesagen og faldt da for fristelsen til
at kappe den ende af, der danner begyndelsen, og
derfor blev finalen pa presseudredningen ogsa der-
efter. I dagspressen blev sagen fremstillet saledes.
at der fra CO I's side blot blev lagt an pa at fa 2
ugers ferierne udvidet til tre uger og dermed ba-
sta: om det var meningen, ved vi ikke — men virk-
ningen var i hvert fald den, at de af CO I's med-
lemmer, der nu har 3 ugers ferie, fik den opfat-
telse, at de var ladet ude af betragtning, dem skulle
C.O.I ingen sympati have for.

Lad os se lidt pa oprindelsen: Midt i trediverne
— bl. a. foranlediget ved gennemfgrelsen af loven
om ferie — fremsattes fra statstjenestemaendenes
side krav om revision af feriebestemmelserne, idet
den nye lov havde reduceret veerdien af tjeneste-
meaendenes feriebestemmelser i forhold til de regler,
der ved loven af 1938 var gennemfgrt for arbejdere
udenfor tjenestemaendenes kreds. Ganske naturligt
satte udvalgets tjenestemandsrepreesentanter i fe-
rieudvalgets fgrste arbejdsperiode hardest ind pa
at fa den laveste ferieleengde pa 2 uger forlenget
til tre, og det var ogsa den eneste, udvalget kunne
enes om, tilmed med en vasentlig begrzensning.
Fra aret 1944, 7 ar efter udvalgets nedsaettelse,
blev gennemfgrt en bestemmelse om, at ferien for
dette ar forlengedes fra 2 til 3 uger vel at meerke
kun for tjenestemaend. der havde veret fast ansat
i 18 ar og som tillige var fyldt 42 ar. Senere ud-
talte lonningskommissionen af 1943, at den var af
den opfattelse, at de forhold, der var bestemmende
for ordningen af 1944 (og senere »forleengede« gyl-
dighed for 1945) fortsat var tilstede. og at den in-
terimistiske ordning derfor burde geelde fortsat,
blot blev minimumsalderen nedsat til 39 ar som
fglge af anseettelsesalderens senkning til 21 ar.

Dermed var ferieudvalget langt fra feerdig. til-
bage var en del detailspgrgsmal. hvis behandling
krevede indhentelsen af nogle oplysninger. det
ville tage nogen tid at fremskaffe. Da der var gaet
henved tre ar efter denne meddelelse, fik CO I
med megen mgje udvalget sat i gang pany. I mel-
lemtiden var bl. a. sket det, at statsbanerne for
Igst ansat personale havde indfgrt feriebestemmel-
ser, som var vasentlig bedre end dem, der var
geldende for det faste personale, hvis stilling sa-

ledes igen var forringet i forhold til det, den havde
veret fgr. Fglgen var, at der igen matte saettes seer-
ligt ind pa at indhente det tabte terresen, fgr der
blev taget fat pa at gennemfgre udvidelse pa andre
fronter. Da der endelig var udsigt til, at dette »hul«
kunne blive lukket, mgdtes udvalget af finansmini-
sterens afgjorte nej til at stille de forngdne penge
til radighed, og sa var man lige langt.

Som en detaille i forligsmandsforslaget i foraret
1952 indgik som bekendt ogsa bestemmelsen om
forhgjelsen af den overenskomstmeessige feriegodt-
ggrelse. der var ensbetydende med en ferieforleen-
gelse pa 50 pct. for alle overenskomstlgnnede ar-
bejdere. Derved var pany opstaet en laekage i vore
bestemmelser, som matte sgges stoppet. Det blev
forségt ved tjenestemandsorganisationernes for-
handlinger med finansministeren i foraret 1952, da
man prgvede at fa koblet ferieforlengelsen fra 2
til 3 uger sammen med det lgnkrav, der for de la-
vere lgnnedes vedkommende var begrundet i den
overenskomstmaessige forhgjelse af arbejdernes
grundlgn: i virkeligheden hgrte de to spgrgsmal
sammen og burde derfor have veret lgst under eet:
men den opfattelse havde finansministeren ikke.
Det ferierende ferieudvalg blev pany kaldt sam-
men og fik nu til fgrste opgave at tage stilling til
den situation, der var opstaet ved forleengelsen af
arbejdernes 2 ugers-ferie til 3 uger, og som helt
naturligt fgrst og fremmest matte siges at have in-
teresse for dem, der 1 lgnningsmassig henseende
kan sidestilles med de arbejdere i privatindustrien,
der havde faet ferieforleengelsen gennemfgrt.

Det var CO I's opfattelse, at skulle der opstilles
krav under henvisning til den overenskomstmees-
sige ferieforleengelse, kunne det kun ske for deres
vedkommende, der i lgnnings- og feriehenseende
var sidestillet med arbejderne. Men dermed var
der ikke sat bom for, at andre berettigede gnsker
om en modernisering — og man kan med rette
supplere det med en regulering — af de hidtidige
pa mange punkter forzldede feriebestemmelser
kunne rejses, saledes som det allevede var sket i
ferieudvalgets tidligere eksistensafsnit. Hertil kom-
mer., at de 15—16 ar, der er gaet, siden udvalget
fgrste gang sa dagens lys, ikke er gaet helt spor-
lést hen over den almindelige opfattelse af ferie
og feriens hensigt.

Statens ferieregler daterer sig fra arene om-
kring den fgrste verdenskrig og har i arenes lgb
udviklet sig til en labyrint af bestemmelser, der er
steerkt afvigende fra etat til etat. Hovedlinien i
dem er, at det er stillingens placering i lgnnings-
maessig henseende, der har veeret afggrende for fe-
riens leengde. Ved siden af har sa en raekke moti-
veringer af individuel og skgnsmeaessig karakter
veeret udgangspunktet for afvigelser fra hovedlini-
en. Hist og her har tid efter anden veret foretaget
»reguleringer« under hensyn til ancienniteten in-
denfor lgnningsklassen, men fgrst i 1944 blev selve
levealderen indfgrt som medbestemmende faktor
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ved bestemmelsen om ferieleengden. Det samlede
billede viser derefter en yderst broget samling af
feriebestemmelser, hvor det er overordentlig van-
skeligt at fa blot en anelse af saglig motivering for,
at f. eks. en stilling skal have 2, en anden 7 ugers
arlig ferie, medmindre forskellen skal sgges i en
serlig form for paskgnnelse eller skjult lgnforbed-
ring.

Den tid, hvor det, at de i statens tjeneste an-
satte personer fik pension og ferie tildelt som en
serlig gunstbevisning, er forleengst forbi. Pensio-
nen er gaet ind som en del af statens vederlag for
ydet tjeneste — hvad man ikke glemmer, nar der
snakkes lgn — og ferien er blevet et almindelig
anerkendt gode for alle lgnarbejdere, der intet har
med dusgr for lang og tro tjeneste at gdgre. Dette
synspunkt er ikke egent for Danmark. Ser vi pa
andre landes feriebestemmelser vil vi straks be-
merke, at man mere og mere er gaet over til at
gennemfgre feriebestemmelser, der bygger pa leve-
alder og i nogle tilfeelde som det subsidiere pa an-
settelsesalder. Der findes endog lande, hvor ferien
for ganske unge mennesker er leengere end for den
fglgende aldersklasse, det er erkendelsen af, at fe-
rien, rekreationen er staerkere pakravet for de
uudviklede unge end for dem, hvis fysik er helt
udviklet. Videre er det erkendt, at jo @ldre et men-
neske bliver, jo lengere tid er ngdvendig for re-
kreation. Det samme synspunkt, der forgvrigt er
lagt til grund for bestemmelserne om sygedagene,
hvor der — i erkendelse af, at helbred og arbejds-
evne tager af med arene — er givet tjenestemand
over 50 ar en vesentlig indrgmmelse.

Ud fra disse betragtninger ma CO I's repree-
sentanter i ferieudvalget dele sine kreefter mellem
de to hovedopgaver: at generhverve den feriemaes-
sige stilling, centralorganisationens medlemmer
havde i forhold til arbejderne i privatindustrien,
fgr lgsarbejderne ved statens virksomheder over-
halede den midlertidige men senere permanente
bestemmelse fra 1944 og gennemfgrelsen af ferie-
forleengelsen, der gennemfgrtes i ar og treeder i
kraft fra feriearet 1953. Men da der ikke i tjeneste-
mandenes ferieordning findes en til arbejdernes
svarende opsparingsperiode, var det egentlig be-
rettiget at fa denne ordning gjort geeldende alle-
rede fra dette feriedr. Den anden hovedopgave er
at fa det sammensurium af ferieregler, der nu geel-
der, fgrt & jour i overensstemmelse med vor tids
opfattelse af ferie, dens ngdvendighed for den en-
kelte og betydning for samfundet.

Indenfor CO I's styrelse har sagen veret til
debat adskillige gange, naturligvis fgrst med den
hensigt at fa genoprettet status i sammenligning
med arbejderne, men dernaest med henblik pa en
fremtidig ordning. Pa det sidstnaevnte omrade har
styrelsen fundet det rigtigst, at der lesegges serlig
vaegt pa at fa ferieleengden sat i relation til leve-
alderen, og at der mindre skeles til tjenesteanci-
ennitet og placering i lgnningsklasse. Styrelsen har
ikke kunnet se det rigtige i, at fordi en tjeneste-
mandsstilling er placeret i den eller den lgnnings-
klasse, altsa er tildelt den eller den lgnning for et
til stillingen hdrende arbejde, sa skulle han sam-
tidig have en langere ferie. Var det sadan. at jo
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hgjere lgnningsklasse, jo mere og anstrengende ar-
bejde, sd& kunne der maske vare noget af en for-
klaring, men det er jo ikke tilfeeldet. I reglen er
det ansvaret og myndigheden, der er adkomsten til
den hgjere lgnningsklasse, og stilles der samtidigt
et anciennitetsmeaessigt — og derigennem et alders-
meessigt — krav, vil det forgvrigt falde ganske i
trdd med det af CO I's styrelse fremsatte syns-
punkt: jo eeldre, jo leengere ferie.

Transport udstilling

»Den tyske samfeerdsels- og transport-udstil-
ling« vil finde sted i Minchen fra 20. juni til 11.
oktober 1953.

Den vil bringe det fgrste omfattende overblik
siden krigen, et imponerende resumé over betin-
gelser og problemer angaende forbindelser og
transport af i dag.

Denne udstilling fortseetter »Den tyske sam-
ferdsels- og transport-udstilling«s tradition, som
fandt sted i Miinchen i 1925 og tiltrak sig omtrent
3 mill. gaesters opmerksomhed.

Bayerns hovedstad er allerede forberedt til
denne udstilling og gnsker at vise, at den ogsa kan
blive talt med iblandt de fgrende markeds- og ud-
stillingscentre.

Miinchens udstillingspark er blevet modernise-
ret. Ny udstillingshal og en kongreshal er blevet
indrettet.

Udstillingsgrunden deekker et totalt areal af
470 000 sq yards incl. 14 haller, daekkende 42 000
sq yards og en aben grund straeekkende sig over
170 000 sq yards.

Der vil ogsa veere en station, en kabelvogn, en
miniature jernbane for passager-service, en heli-
copterbase og en forlystelsespark.

Dele af Minchen’s lufthavn i Riem vil vere
forbundet med udstillingen pa Theresienhohe.

Udstillingen vil dakke alle arter af moderne
transport og forbindelser incl. vej- og jernbane-
transport, navigation, flyvning, postservice, tele-
graf, telefon, radio, fremmed agentur, lagerrum og
turisttrafik.

Der vil ogsd vere udstillere fra firmaer og in-
dustrier frembringende transport-hjalpemidler og
-tilbehgr.

e z= 7
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Pescara-maskinen

Af C. E. Andersen.

Fortsat fra nr. 19 side 240, teknisk side 68

I en almindelig motorcylinder er
ekspansionen heller ikke fuldsteen-
dig, hvorfor en del af energien gar
tabt som varme- og tryk-volumen-
energi. I pescara-generatorens mo-
torcylinder, hvor der bortgar langt
stgrre mengder tryk-volumen-ener-
gi, kan man helt se bort fra energi-
tab pa denne made, fordi man bag-
efter udnytter hele denne tryk-volu-
men-energi.

Det beskrevne apparat er ikke en
kraftmaskine, men derimod en tryk-
luftgenerator, eller om man vil, et
forbraendingsapparat, der producerer
varm luft under tryk, altsa et produkt,
som nzermest ma sidestilles med
det, man fremkalder i en dampkedel
eller luftkedel, hvor man i fgrste
omgang producerer varm luft og
bagefter overfgrer varmen herfra til
den i kedelrummet indesluttede
vandmasse eller luftmasse, sd& man
far vanddamp eller luft under tryk.

Pescara-luftgeneratoren produce-
rer umiddelbart trykluft, dels selve
de ufuldstaendigt ekspanderede for-
breendingsprodukter, dels trykluften
i kompressordelen, som ophedes en
smule og derved far ekstra tryk ved
at stromme gennem motorcylinderen,
selv om den ikke deltager i en for-
braendingsproces. Luftmasserne frem-
kommer ved nogenlunde ens tryk og
sammenblandes, s& man far en hed
luftmasse, indeholdende noget kul-
tveilte og vanddamp, men langt stor-
re maengder ilt, og isaer naturligvis
kvelstof.

Da forbrandingsprodukterne har
afgivet en del arbejde i motorcylin-
deren, er deres temperatur langt un-
der den maksimale temperatur, nar
de slippes ud. Energien er overfgrt
til den komprimerede luft, der fgres
til motorcylinderen, dels til brug som
forbraendingsluft, dels til skylning.
For sa vidt kunne slutproduktets
temperatur blive nzesten lige sa hgj
som i motorcylinderen under eksplo-
sionsprocessen i det djeblik, den er
hgjest. Men da man tilfgrer kompri-
meret luft i flere gange storre

mangde end ngdvendigt for at naere
forbrendingen, far trykluft
frem ved vaesentlig lavere tempera-
tur og til gengald i langt stgrre
mangde.

Man kan i vid udstraekning selv
bestemme trykluftproduktets tempe-
ratur, som vasentlig afhsenger af
forholdet mellem motorcylinderens
og kompressorcylinderens dimensio-
ner. — Egentlig er det bedst at ar-
bejde med den mindst mulige luft-
masse og det hgjst mulige tryk og
folgelig hgj temperatur. Men tempe-
raturen ma pa den anden side ikke
overskride en vis graense, fordi de af

man

den varme luft bergrte metaldele op-
hedes omtrent til den pagaldende
temperatur, der jo er konstant her, i
modsaetning til de stadigt skiftende
temperaturer i
cylindre.

I praksis begranses temperaturen
derfor til 600—500° C.

De hede trykluftmasser kan ud-
nyttes pd& mange mader.

en ordinser motors

Man kan saledes lade dem drive
stempelmaskiner, dels dem, der blot
fremkalder frem- og tilbagegaende
bevaegelser, dels dem, der fremkal-
der roterende bevagelser.

Man kan ogsa lade trykluftmas-
serne fare frit bort, altsd lade dem
accellerere sig selv, hvorved de frem-
kalder reaktionsvirkninger, som kan
nyttigggres til fremdrivning af re-
aktionsflyvemaskiner. — Desuden
kan man lede dem gennem kanaler
i vingerne pa heliokoptere og herfra
lade dem fare tangentialt bort, sa
de ved reaktionsvirkningen driver
vingerne rundt og derved udgver
loftekraft pa flyvemaskinerne. —
Pa lignende made kan de dreje de
fremdrivningspropeller pa
langsomme flyvemaskiner. — Lige-

store

ledes kan man lade dem drive re-
aktionsturbiner.

Endvidere kan man lade luftmas-
serne stromme mod skovlbladene pa
almindelige turbiner. Disse kan
treekke dynamoer i elektricitetsvaer-
ker, skibe,

industrianleeg, tog osv.
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— Endelig kan turbinerne umiddel-
bart drive stationsere maskiner, ski-
be, tog, biler m. m.

En almindelig forbraendingsmo-
tors drejemoment og forgvrigt ogsa
dens hestekraftydelse er stort set
proportionalt med antallet af eks-
plosioner pr. tidsenhed, og fglgelig
med omdrejningstallet, i det mind-
ste ved lave omdrejningstal. Derfor
har den faktisk ikke noget dreje-
moment, nar den starter. For at af-
hjxlpe det, ma man udstyre den
med et koblings- og gearsystem el-
ler supplere den med komplicerede
hjeelpemaskiner til hydraulisk eller
elektrisk kraftoverfdgring fra motor-
akslen til den egentlige drivaksel.
Til motorer med store ydelser er det
ngdvendigt at bruge de sidstnzvnte
komplicerede accessoriske maskin-
anlaeg, som regel et helt lille elek-
tricitetsvaerk, samt elektromotorer,
for at klare de omtalte vanskelighe-
der. Undtaget fra reglen er dog de
motorer, der driver skibspropeller
og flyvemaskinepropeller.

En pescara-kraftmaskine med luft-
ekspansion i en stempelmaskine har
derimod et betydeligt drejemoment
allerede ved starten, ganske som en
stempeldampmaskine det. —
Men ogsa en pescara-kraftmaskine
med turbine udvikler et drejemo-
ment allerede i startdjeblikket. Det-
te startdrejemoment er endog dob-
belt sa stort som drejemomentet ved
det omdrejningstal, der byder pa
den bedste virkningsgrad. — »Pes-
caraturbinense,
kan kalde hele denne kraftmaskine,

har

som man passende

til forskel fra den snart klassiske
»gasturbine«, udmarker sig altsa
ved betydelig startkraft og stor ela-
sticitet. Ganske vist er dens virk-
ningsgrad ikke stor, fgr turbineom-
drejningstallet kommer op i nserhe-
den af det gunstigste omdrejningstal,
som i sin tur er 3; til 2/3 af det
maksimale, der forekommer i prak-
sis. Men det behgver som regel hel-
ler ikke at vare ret lenge, fgr om-
drejningstallet er blevet anseligt. —
Derfor kreever pescaraturbinen prin-
cipielt ikke elektrisk kraftoverfg-
ring til de aksler, der skal drives.
Gasturbinen — 1 ordets sszedvan-
lige betydning — kan ikke starte
selv, men ma startes af en hjslpe-
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motor eller af dynamoen. som mid-
lertidigt bruges som motor. Gastur-
binen kan endnu mindre uddve et
drejemoment og udvikle et arbejde,
for den er kommet op pa et vist, for-
ovrigt meget betydeligt omdrejnings-
tal. Derfor er den ngdt til at have
elektrisk kraftoverforing. — Det skal
dog bemarkes, at man ved visse
specielle typer kommer uden om
denne vanskelighed ved at bruge to
compoundgruppering,
hvoraf den ene, den egentlige kraft-

turbiner i

turbine, er helt uafhangig af kom-
pressor-turbine-gruppen. Men
sadanne gasturbiner kan ikke starte
selv; og de kan ikke udvikle noget
startmoment, for

selv

kompressor-tur-
bine-gruppen roterer med nogenlun-
de fuld fart. .

Pescaraturbinen kan derimod star-
te selv, endda let og hurtigt og til-
med udvikle et stort drejemoment,
selv om den mangler elektrisk kraft-
overfogring. Thi luftgenératoren og
turbinen er jo helt adskilt, ikke blot
konstruktivt, men ogsa arbejdsmaes-
sigt.

I en gasturbine ma turbinen drive
en kompressor, der absorberer 2/; til
4/5 af det arbejde, turbinen udvikler.
folgelig
turbine-

Nettoydelsen fremkommer

som differencen mellem
ydelsen og kompressorabsorptionen.
Da hverken turbinen eller kompres-
soren er fuldkomne, men begge ar-
bejder med et anseligt energitab, er
det i det hele taget vanskeligt at fa
en differensydelse frem, i hvert fald
at fa en stor differensydelse frem.
Og selv om det lykkes, bliver virk-
ningsgraden lav. Det gealder iser,
hvor man bruger meget overskuds-
luft for at nedbringe forbraendings-
produkternes temperatur sa meget,
at turbineskovlbladene ikke tager
skade.

I pescaraturbinen er hele turbine-
ydelsen nettoarbejde. Her er der
ikke tale om nogen differens. Ej hel-
ler er der tale om noget stort energi-
tab. For det tab, der kommer i tur-
binen, refererer kun til slutvirknin-
gen, altsa ikke til den store ydelse,
en gasturbines turbine ma prastere,
som for storstedelen skal bruges til
at drive kompressoren. Arbejdstabet
i turbokompressoren undgas ogsa; og
det er jo stort i absolut mal. fordi
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kompressorarbejdet i det hele taget
er stort.

Da pescarakraftmaskinens turbine
ikke skal traekke en kompressor, og
hele dens kraftproduktion er netto-
produktion, kan den dimensioneres
til ydelser, som kun er 20—30 pct. af,
hvad turbinerne i tilsvarende kraf-
tige gasturbinemaskiner ma dimen-
sioneres til.

Da dens nettoydelse ikke er en
differens mellem en meget kraftig
turbines ydelse og en stor kompres-
sors kraftabsorption, vil dens ydelse
vaere betydelig, selv om den ikke er
konstruktiv
vedligeholdelsestilstand. Den
altsa ikke
krav som gasturbinen. Bade den ab-

fuldkommen og 1 fin
stiller
tilneermelsesvis samme
solutte ydelse og virkningsgraden vil
altid vere stor. — Desuden kan den
i modseetning til gasturbinen opvise
ganske gode resutater under varie-
rende forhold,

tal, belastning,
ydre temperatur,

sasom omdrejnings-
brendstofkvalitet,
arbejdstemperatur
m. m.

Endelig behover pescarakraftma-
skinen ikke sa hoj arbejdstempera-
tur som gasturbinen, for at den kan
opvise gode arbejdspraestationer og
gode virkningsgrader. — Dette be-
tyder i sin tur leengere levetid, stor-
re driftssikkerhed og lettere betje-
ning. — Desuden kan den fremstilles
af stallegeringer, der er billigere og
lettere at
skaffe.

Den omstendighed,

fremstille eller frem-
at pescara-
kraftmaskinens turbine arbejder med
lavere lufttemperaturer, eller rettere
sagt, kan arbejde med lavere luft-
temperaturer end en gasturbine, og
ikke desto mindre praestere store
ydelser og gode
endda under skiftende forhold. beror
vaesentlig pa, at den udnytter tempe-
raturfaldet fra ca. 2000 C. til ca.
500 i motorcylinderen og derefter
temperaturfaldet fra de ca. 500 Cr
til f. eks. 300 eller 200 C.

binen, hvorimod en almindelig gas-

virkningsgrader,

i tur-

turbines ma begynde med en langt
lavere temperatur, som regel mellem
700 og 600
taller ikke kan tale synderlig hdje
temperaturer varigt, nar de samti-
dig udsaettes for staerke belastninger.

C.. fordi turbinens me-

Ganske vist udnyttes det forste tem-

peraturfald da til ophedning af store
mangder koleluft, som ogsa ledes til
turbinen og udnyttes. Men kole-
luften ma da forst komprimeres; og
kompressoren arbejder jo ikke fuld-
komment. — Iovrigt er pescarakraft-
maskinen jo pa en made en com-
poundmaskine, der tillader udnyttel-
sen af luftmassernes tryk-volumen-
energi ved naesten fuldstendig eks-
pansion og i to af hinanden uafhan-
gige trin.
Pescarakraftmaskinen
sig altsa ved hgje virkningsgrader,
ikke blot hgje maksimalvirknings-
grader, men ogsa hgje middelvirk-
ningsgrader under praktiske drifts-
forhold. — Samtidig udmearker den

udmeerker

sig ved at kunne brzende darlige el-
ler i hvert fald middelmadige brend-
stoffer, omend dog kun flydende
braendstoffer. Den er ganske vist me-
re kraesen end gasturbinerne, idet
disse principielt kan brande omtrent
hvad som helst, der er flydende, hvis
man da opnar at overvinde vanadi-
umtaeringen. Men pescarakraftma-
skinen kan pa den anden side ndjes
med darligere braendstoffer end en
med effektive

dieselmotor samme

storrelse, grundet pa hojere kom-

pressionstryk, hojere antendelses-
temperatur, forbrending ved storre
luftoverskud, hurtigere eksplosions-
og ekspansionsproces, bedre kdling
samt forholdsvis storre cylinderdi-
mensioner, fordi pescarakraftmaski-
nen ikke har, eller rettere sagt, ikke
har brug for mere end en enkelt, el-
ler under specielle omstaendigheder
et par cylindre.

Brendstofmeessig set forener pes-

caraturbinen altsa dieselmotorens og

gasturbinens gode egenskaber og
undgar deres respektive darlige
egenskaber, — skont den konstruk-

tionsmeaessigt set neermest ma opfat-
tes som en mellemform mellem die-
selmotoren og gasturbinen.

Iovrigt udmeerker pescarekraftma-
skinerne og iseer pescaraturbinen sig
frem for alle andre kraftmaskiner
ved enkelhed, lethed. ringe volumer:,
kompakt udformning, utvunget op-
stilling,
manglende rystelser og vibrationer,
og som fglge deraf let detailkon-
struktion, endvidere ved robusthed,
driftssikkerhed, slidbarhed og lang

ringe krav til fundering,



levetid, fremdeles ved at kunne star-
te hurtigt, endda med stor startkraft,
samt ved at kunne bruges under
hg@gjst varierende temperatur- og
lufttrykforhold, d. v. s.
kloden og i alle hgjder.

Endelig ma det fremhaves, at den
ikke behgver mere end en enkelt
cylinder, (NB. med variabel effektiv
stgrrelse), tilmed uden plejlstang og
krumtapaksel, samt ved ikke at be-
hove ret hjeelpemaskineri,

overalt pa

meget
hverken til start eller som middel til
at kunne arbejde med varierende
belastning. Den behdver ikke elek-

trisk kraftoverfgring, ikke engang i
de tilfaelde, hvor den skal preestere
store ydelser. Den kan igvrigt kon-
strueres i alle dgnskelige stgrrelser og
til alle driftsmaessige formal, lige fra
elektricitetsveerker eller skibe til lo-
komotiver, jernbanemotorvogne, last-
og personbiler, flyvemaskiner, helio-
coptere osv.

billighed i bygning savel
som drift er ogsa veerd at naevne,

Dens
selv. om vi ikke her Kkan omtale
samtlige gode egenskaber, som den-
ne nye kraftmaskine principielt in-

debeerer. (Fortszttes)

6-akslede

General Motors lokomotiver

Nordamerikas jernbaner er for
langt den storste dels vedkommende
bygget meget svaert, med sma svelle-
afstande og tunge skinner. Det skyl-
des frem for alt onsket om at kere
med hgje maksimalakseltryk, der til-
lader brug af meget kraftige damp-
lokomotiver, uden at disse behcover
at have mange drivaksler. I de sene-
ste ar, hvor man erstatter damplo-
komotiverne med diesellokomotiver.
hvis aksler som regel alle er driv-

aksler, kunne man godt ndjes med
svagere baneenlaeg, idet de ameri-
kanske jernbanevognes akseltryk
som regel er begreenset til omkring
20 t, altsa omtrent det samme som
for de fleste europeeiske vogne. Men
da man nu engang har de sveertbyg-
gede baner, bygger man ogsa de nye
kraftige diesellokomotiver med be-
tydelige akseltryk, som regel 25—30
t. Til gengaeld har de kun sjeldent
mere end fire aksler pr. lokomotiv-
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enhed; og da de alle er bogie-loko-
motiver, har de toakslede bogier.

Sadanne lokomotiver kan ikke kg-
re pa ret mange jernbanestraekninger
uden for Nordamerika. Derfor ma de
lokomotiver, der bygges i Nordame-
rika til eksport til andre verdensdele,
enten konstrueres med mindre mo-
torer, eller ogsa ma de konstrueres
med bogier med flere aksler, even-
tuelt begge dele.

Den storste af diesellokomotivpro-
ducenterne, General Motors, har for
nylig konstrueret en kraftig lokomo-
tivmodel med treakslede bogier i ste-
det for toakslede, og felgelig ret rin-
ge akseltryk, sa lokomotiverne kan
bruges pa sidebanerne i Nordameri-
ka og hovedbanerne i
densdele.

Det fgrste af disse seksakslede die-
sellokomotiver, der er afbildet her-

andre ver-

under, har siden begyndelsen af inde-
verende ar veeret omkring pa de-
monstrations- og prgvetur pa en
maengde amerikanske jernbaner. Den
pagaldende version, der betegnes
SD7, er beregnet til svaer rangertje-
neste og let godstogstrafik, vel at
meerke sveer og let efter amerikan-
ske forhold. Den kan dog ogsa bru-
ges til let eksprestogstrafik, d. v. s.
trafik, som wvi uvilkarligt vil kalde
sveer lyntogstrafik, idet den kan le-
veres med standardudvekslingsfor-
hold, som tillader meget store ha-
stigheder, hvortil kommer, at bogier-

ne er konstrueret sadan, at lokomo-

General Metors nye standard-lokomotiv med treakslede bogier og samtlige aksler drevne.
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tiverne kan kore roligt ved de store
hastigheder.

Lokomotiverne er udrustet med
den 16-cylindrede standardmotortype
567 B, hvis maksimalydelse er 1800
hk, selv om lokomotiverne kun er
»rated« til 1500 hk.

Lokomotiverne har som sagt to
treakslede bogier. Samtlige aksler er
drivaksler. Drivhjulsdiameteren er
40”7, d. v. s. 1016 mm. Lokomotiver-
ne leveres normalt med et af fol-
gende tandhjulsudvekslingsforhold
mellem banemotorerne og drivaks-
lerne:

65 : 12 svarende til en maksimalha-
stighed af 55 miles = 89 kmj/t.

62 : 15 svarende til en maksimalha-
stighed af 65 miles = 105 kmy/t.

61 : 16 svarende til en maksimalha-
stighed af 71 miles = 114 kmy/t.

60 : 17 svarende til en maksimalha-
stighed af 77 miles = 124 km/t.

59 : 18 svarende til en maksimalha-
stighed af 83 miles = 134 kmy/t.

58 : 19 svarende til en maksimalha-
stighed af 89 miles = 143 kmy/t.

De Kkan naturligvis ogsa leveres
med andre udvekslingsforhold, sa de
er bedre egnede til andre optimalha-
stigheder og andre, f. eks. stgrre tog-
vaegte.

Akseltrykket er 23,8 t. (NB. Alle
tal her er metriske t). Den samlede
adheaesionsveaegt, d. v. s. selve loko-
motivvaegten, er 143 t.

Da lokomotiverne traekker jeevnt,
og da de har hjulslipkontrol, er den
effektive adhaesionsfaktor stor. Reg-
nes der med 25 9%, hvilket er ret
lavt, er stgrste traekkraft 35,7 t. —
Under provekorslerne med demon-
strationslokomotivet, hvis udveks-
lingsforhold var 62:15, trak det
bl. a. et tog bestdende af 102 vogne
med en veagt af 5000t over en strek-
ning pa et par hundrede km i jevnt
terrain uden synderlig hjulslip,
skont skinnerne var vade. Pa en an-
den tur trak det et tog pa 440 t pa en
4 % stigning med en hastighed af
13 km i timen uden generende slip
og tillige uden overdreven banemo-
torophedning.

Lokomotivets breendstoftanke rum-
mer godt 4500 1 olie. Varmekedel-
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tanken rummer ligeledes 4500 1, en-
ten kedelvand eller ekstra oliebe-
holdning. Smgreolietankens Kkapaci-
tet er godt 750 1 og kolevandstanken
tager ca. 1000 1. Sandbeholdningen
er 1,4 m3,

Lokomotivets bogiecenterafstand er
10,65 m. Totalleengden er 18,46 m.

Bredden er 3,25 m. Og hgojden er
4,57 m.

Det forste amerikanske jernbane-
selskab, der har anskaffet eller be-
stilt sddanne sveere lokomotivenhe-
der med moderate akseltryk, er Chi-
cago, Milwaukee, St. Paul & Pacific
Railroad, som har mange banestraek-
»spinkle« spor i land-
brugsegnene mellem de store socer og

ninger med

bjergegnene i vest.

General Motors har foruden den
omtalte »civile» seksakslede lokomo-
tivtype konstrueret en lignende »mi-
liteer«< type, hvoraf det forste eksemni-
plar af en serie pa 13 er leveret til
United States Army Transportation
Corps i foraret.

Denne type, der betegnes MRS, lig-
ner SD7 meget. Dog er den lidt kor-
tere, idet bogiecenterafstanden kun
er 9,43 m og totallengden kun er
17,47 m. Desuden er den smallere,
nemlig 2,94 m, samt vesentlig la-
vere, nemlig 4,11 m.

Akseltrykket er bragt ned til 18,8 t.
Og totalveaegten er kun 112,6 t. Dette
gelder ved fulde tanke. Breendstof-
tankene rummer godt 3000 1 olie. Ke-
ligeledes
godt 3000 1, som kan erstattes med

delvandstankene rummer
en tilsvarende mangde ekstra olie.
Smoreolietanken rummer ca. 750 1
og kolevandstanken ca. 800 1. Sand-
beholdningen er 0,5 m3. Lokomoti-
vet har tankopvarmningsanlaeg m. m.,
der muliggor drift ved meget lave
temperaturer. Desuden kan det bru-
ges ved meget hoje temperaturer.

Det benyttede gearforhold er 60 : 17,
hvilket tillader hastigheder op til 124
km i timen.

Lokomotivet er indrettet med mul-

i i

tipelbetjeningsanlaeg af en militer
standardkonstruktion, tillader
betjening af flere enheder fra sam-

som

me fererhus, ikke blot lokomotiver
af General Motors konstruktion,
men ogsa lignende andre lokomoti-
ver, der er under bygning hos an-
dre firmaer.

Militertransportlokomotivets hjul
kan forskydes pa akslerne, sa det
kan kgre pa baner med alle spor-
vidder fra standardsporvidden til de
allerstgrste forekommende sporvid-
der.

Traeksystemet er indrettet sadan,
at det kan forsynes med koblinger
passende til alle dem, der er i brug
verden over, og disse koblinger kan
indseettes i to hgjder, nemlig 87 cm,
som i USA og Nordamerika, og 105
cm, nogenlunde som i Europa.

General Motors har fremdeles pa-
begyndt at konstruere en endnu let-
tere 6-akslet lokomotivtype, dog for-
modentlig med en mindre
med 12 eller 8 cylindre, men i hvert
fald en motor af typen 567.

notor

Den pagzldende lokomotivtype

har treakslede bogier, ligesom de
ovenfor omtalte; men kun bogiernes
yderaksler er drivaksler.

Der er fornylig bestilt 40 sadanne
lokomotiver til levering i 1953 til
Ost-Pakistans Disse
lokomotiver har metersporvidde, sa

lokomotiverne bliver udpraeget smal-

jernbaner. —

sporede.

Sluttelig skal der mindes om, at
de lokomotiver, som General Mo-
tors i samarbejde med Nydeuist &
Holm er ved at konstruere til de
Danske Statsbaner til
1954, ligeledes har treakslede bogier
af hensyn til opnaelse af lavere ak-
seltryk end almindeligt for nord-
amerikanske lokomotiver, og at dis-
se lokomotiver i henseende til ma-
skinel udrustning og kraftydelse sva-
rer til de her beskrevne amerikan-

levering i

ske lokomotiver.
cean.
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Fra landsoplysningsudvalgets arbejdsmark

Tillidsmandskursus.

Arets tillidsmandskursus har i ugen fra den 7.
til 13. september veeret afholdt pa foreningens
feriehjem ved Kalundborg.

Kursuset var bygget op efter samme principper
som de foregaende afholdte kursus, med et tilpas
sammenspil af gruppearbejde og aktuelle foredrag.

De 30 deltagende tillidsmeend fra hele landet
samt vore gaester, Stig Petterson, Svenska Jarn-
viagsmannaforbundet, Reidar Bergersen, Norsk Lo-
komotivmandsforbund, K. J. Knudsen, Dansk Post-
forbund, H. A. Christensen, Jernbaneforeningen,
N. Kolding, Dansk Jernbane Forbund, Hj. Jensen,
Fallesorganisationen D. S. B., samledes sgndag ef-
termiddag pa feriehjemmet, hvor de skulle til-
bringe den fglgende uge med at udforske og debat-
tere alle de problemer, man som tillidsmand dels
bgr vide og dels kan komme ud for at mgde i det
daglige arbejde.

Kursuset blev sa absolut en succes, takket veare
den ildhu og energi parret med godt kammerat-
skab, som hver enkelt lagde for dagen. Kursisterne
var opdelt i tre grupper, A, B og C, der sidelgbende
med hinanden behandlede de samme emner, under
ledelse af Svend Suneson, Carl Schmidt og Jgrgen
Christiansen. Noget nyt og tilfredsstillende var, at
man havde indrettet 3 af de store dobbeltvarelser
i annekset som klassevarelser, i stedet for som tid-
ligere at rydde bonde- og skrivestue til dette for-
mal.

Kursusets pensum omfattede organisations-
kundskab, samt de mange serlige regler og be-
stemmelser, der nu engang findes for statstjeneste-
meand. Arbejdsplanen var lagt saledes, at man hver
formiddag fra 8,30—11,30, dog afbrudt af en pas-
sende rygepause, havde gruppearbejde. Hver efter-
middag k1. 14,00 var der foredrag, og igen gruppe-
arbejde fra k1. 15,45—17,15. Derudover holdtes dis-
kussionsaftener, hvor man startede k1. 19,00.

Som man vil se var programmet lagt stramt, og
da kursisterne yderligere fik stillet opgaver til 1gs-
ning i fritimerne, vil man kunne forsta, at disse
kursus ikke blot er bar ferie, der kreves en ikke
ringe arbejdsindsats af den enkelte, hvis han wvil
have det fulde udbytte af de behandlede emner
med sig hjem.

Foredragsraekken omfattede savel faglige, som
politiske og gkonomiske emner. Nastformanden
for Dansk Smede- og Maskinarbejder Forbund,
Viggo Jeppesen, indledte om mandagen rakken
med et foredrag om »Problemer i dansk fagbevee-
gelse«. Tirsdag eftermiddag talte overmaskininge-
nigr E. Hansen om »Trakkraftproblemer«. Fore-
draget ledsagedes med lysbilleder og bagefter vi-
stes forskellige film. Om aftenen var Carl Schmidt
indleder til en diskussion om samarbejdsudvalge-
nes opgaver, og det blev en livlig aften.

Videre i1 foredragsraekken talte auditgren T.
Topsge-Jensen om tjenestemandens retstilling.
Torsdagens foredrag holdtes af fhv. handelsmini-
ster J. O. Krag med emnet »Danmarks handelspoli-

tiske stilling«. Denne aften var besat af diskussion,
hvor Jgrgen Christiansen indledte over det aktuelle
emne »Hvorledes kan oplysningsarbejdet populari-
seresc,

Foreningens hovedkasserer, K. Svendsen, tog
sig i sit forsdrag om fredagen, »Hvorledes admini-
streres foreningens midler«, af den gkonomiske
side, og direktgr F. Dalgaard sluttede raekken med
sit foredrag »Kooperationen i nutiden og fremti-
denc,

Om aftenen samledes deltagerne til en lille af-
skedsfest, hvor det gode humgr og kammeratskab
gav sig udslag i sang og forskellig optraeden.

Lgrdag morgen var afskedens time inde, kur-
suset var slut, og spraengfyldte af leerdom og virke-
lyst spredtes 30 gode kammerater igen over hele
landet, beriget med minder om en arbejdsfyldt og
interessant uge pa vort smukke feriehjem, under
keerlig pleje af den elskelige gkonoma frk. Pe-

tersen. B. A. Jensen.

»Hvordan man starter en studiekreds«.

I DLT nr. 19 bragte »Landsoplysningsudvalget«
en opfordring til alle om at starte et oplysnings-
arbejde rundt om i afdelingerne i den kommende
vinter.

Opfordringen skal faktisk ses i to tempi. For
det fgrste er det en opfordring til dem, der har en
moralsk pligt til at igangseette et oplysningsar-
bejde, de respektive afdelingsbestyrelser. Dernsest
er det en opfordring til alle medlemmer om, nar
et oplysningsarbejde er arrangeret, da at mgde
frem alle mand uanset alder. Lad os bare se kends-
gerningerne i gjnene, vi har alle, unge som gamle,
behov for oplysning, og vil vi ikke have, at vor an-
delige horisont skal vzere gold og tgr som en gr-
ken, sa ma vi alle vaere aktive medarbejdere inden-
for oplysningen. Husk, det er aldrig for sent at tage
fat pa omrader, man maske fgr har overset, og husk
ogsa, at man bliver aldrig for gammel til at leere
noget nyt.

Nu er vi indenfor landsoplysningsudvalget ud-
merket klare over, at en opfordring som den oven-
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for nevnte fra visse sider vil blive modtaget med
et: »Nu igen, har I ikke andet at byde pa«, eller
maske vil man spgrge os, om det er al det initiativ
vi kan fremvise. Nuvel, det synes maske, som om
der mangler et vist initiativ, men hvor mangler
det i fgrste omgang? Handen pa hjertet, der er vel
ingen, der er af den opfattelse, at landsoplysnings-
udvalget skal starte f. eks. studiekredse i samtlige
vore afdelinger? Mon ikke sa godt som alle er klare
over, at selv initiativet til starten af en stedlig
studiekreds ma komme fra den stedlige afdeling.
Skulle der i arbejdet med at starte en studie-
kreds vise sig vanskeligheder af den ene eller den
anden art, da er det vi opfordrer til at skrive til
landsoplysningsudvalget, og der vil da blive ydet
al den hjelp, det overhovedet er muligt, og om gn-
sket vil der herfra blive stillet leder til radighed i

en studiekreds, der behandler vore interne pro- -

blemer.

Nu er dette at starte en studiekreds maske ikke
sa ligetil for den, der fgrste gang giver sig i kast
hermed, men dersom man blot gar til sagen med
frisk mod. er denne opgave ike verre end sa mange
andre, man som tillidsmand bliver stillet over for,
og skulle det knirke lidt, s& er der jo den udvej
som f@r nevnt at skrive til os. Da der selvfglgelig
i arbejdet med at starte en studiekreds er visse er-
faringer, det er godt at have kendskab til, skal der
i det fglgende kort gives en oversigt over, hvad jeg
har erfaret giver et godt resultat.

En fgrste betingelse, nar man vil starte en stu-
diekreds, er selvsagt, at man har et emne. der in-
teresserer kammeraterne. Det syntes maske van-
skeligt at finde et sddant emne, men som tillids-
mand sidder man trods alt inde med et vist kend-
skab til kammeraterne, og skulle derfor ogsa no-
genlunde vide, hvad der interesserer flertallet. Et
saddant emne som vore tjensteforhold har erfarings-
meaessigt stor tiltreekningskraft, og her er der jo sa
den store fordel, at vel snart sagt alle afdelinger
har et eller flere medlemmer pa vore tillidsmands-
kursus, hvor de har hentet basis nok til at kunne
lede de fleste af de spgrgsmal, der hgrer til en
kreds, i dette emne. Er man interesseret i andre
spgrgsmal, da findes der i dag grundbgger over sa
mange emner, at det nsesten kan siges. at et hvil-
ket som helst gnske kan efterkommes.

Har man et emne, da er det neeste skridt, at man
henvender sig til det stedlige AOF og forteeller. at
man agter at starte en kreds og gerne vil have an-
vist en leder og et lokale, man kan faktisk sige. at
man forud anmelder kredsen, idet man ma huske
at oplvse AOF, at der endnu ikke er tegnet delta-
gere. Nar kredsen saledes er forud anmeldt, sa ma
man ga ud i det méske vasentligste af hele arbej-
det. man skal, om det kan siges sadan. til at szlge
det forarbejde, der er gjort, med andre ord, der
skal nu en agitation igang, der sikrer, at s& mange,
der overhovedet er mulighed for, melder sig.

Til en agitation hgrer selvfglgelig opslag og teg-
ningsliste, men det alene ggr det ikke. Det, der er-
faringsmeessigt giver det bedste resultat, er den
personlige henvendelse til hvert enkelt af medlem-
merne. Denne personlige henvendelse méa aldrig
mangle, fortael om kredsens emne og arbejdsform.

254

forteel, at dens mgdetid ike behgver at stjale af-
tenfriheder, og frem for alt, fortel, at en studie-
kreds ikke er skolegangen om igen, men tvaertimod
er en samling af ligemand, der under en kyndig le-
delse udveksler erfaringer. Om opslaget skal det
kun siges, at det skal have en kort og rammende
overkrift, og ellers skal det kun indeholde ngjag-
tige oplysninger om emnet og dets fordeling pa de
enkelte aftener, mgdested og -tid, ligesom navnet
pa den, der skal lede kredsen, ikke ma mangle.

Nar man efter en god agitation har faet samlet
tilstreekkelige deltagere, hertil ma regnes med en
14—15. sa anmelder man studiekredsen endelig til
AOF. Kredsens videre forlgb afhanger fra nu af
og videre frem kun af, at det anmeldte deltageran-
tal stort set holder. Men ogsa her vil en personlig
indsats veaere af betydning. Viser der sig at veere
nogle, der har lidt sveert ved at passe mgdetiderne,
sa snak med dem om det og forehold dem, at det
har stor betydning, at alle mgder og sa vidt det er
muligt mgder hver gang. I det hele taget, den per-
sonlige kontakt mellem arranggr og deltager kan
ikke blive for stor.

Tilbage bliver sd spgrgsmalet, hvem der skal
betale en evt. leder, AOF stiller til radighed. og
ligeledes vel ogsa, hvem der skal betale det evt.
lokale. Herom siger aftenskoleloven, at enhver
anerkendt studiekreds, der er behgrig anmeldt og
har en undervisningstid, der straekker sig over
mindst 10 mgder a 2 timer, vil kunne erholde til-
skud til evt. lederhonorar, nar den gennemsnitlige
mgdeprocent er mindst 10 pr. mgdeaften. Endvidere
er det sdledes de fleste steder. at det lokale skole-
naevn stiller lokaler gratis til radighed pa skoler
og lignende steder. For at sige det kort og godt,
har man anmeldt sin kreds for AOF, og har man
enten selv stillet en leder til radighed eller aner-
kendt den, der anmeldes sammen med kredsen, sa
er kredsen behgrig anmeldt og de ovennaevnte til-
skud kan fas. Og, hvad der ma siges at have ikke
aveaesentlig betydning, tilskuddet til lederhonoraret
dekker i langt de fleste tilfeelde det fulde honorar
til AOF’s studiekredsledere. Og for at tage alle til-
skudsformer med, sd kan man jo til foraret sende
regnskabet over de evt. udgifter til landsoplys-
ningsudvalget og her fa et evt. underskud deekket
ind.

Der er nu i ovenstdende givet en oversigt over,
hvordan man starter en studiekreds. Nu er det selv-
fglgelig givet, at ikke alt, hvad der kan siger her-
om, er med, men 1 store treek kan det vel siges, at
hovedspgrgsmalene, der melder sig. er medtaget.
P& den anden side er det ogsa muligt, at en og an-
den mener, der findes en anden fremgangsmade.
Er det tilfeldet, s& kom frem med det. Spalterne i
DLT star jo dben for enhver, og har man et og an-
det pa hjertet, s& kom frem med det. ethvert ind-
leeg. enten det indeholder forslag eller kritik, vil
af landsoplysningsudvalget blive betragtet som et
inlaeg i agitationen for storre udbredelse og forsta-
else af oplysningsarbejdet.

Angaende mgdetiden i en studiekreds, sa ved de
fleste pa forhand, at et meget brugt modargument
er dette med vor sparsomme aftenfrihed. Det er
min personlige erfaring, at langt de fleste, der



vaegrer sig ved at mgde, ville komme, dersom det
ikke gik ud over aftenfriheden. Nu ligger det sa
heldigt, at selv om de tilskud, der ydes til studie-
kredse, ydes efter aftenskoleloven, sa vil der kunne
opnas de samme tilskud. selv om en kreds har
mgdetid en eftermiddag, ja, sagar ogsa, nar der
mgdes om formiddagen. Jeg har selv haft kredse,
der mgdte f. eks. tirsdag eftermiddag og onsdag
formiddag og endda var tilskudsberettiget. Sam-
tidig opnaedes der, at sa godt som ingen svigtede.
Den, der ikke var fri den ene dag, var det som re-
gel den pafglgende. En forudsaetning for et godt
resultat her er selvsagt, at det er samme emne, der
behandles begge dage.

At sige, at ovenstaende regler absolut vil give
gode resultater, er vel ikke muligt, men sa meget
kan siges, at gar man ind for oplysning, og har man
selv troen péa, at oplysning er uundverligt i alt
organisationsarbejde, sa vil den her beskrevne
fremgangsmade kunne betragtes som en hjalp i
arbejdet med det, der ma vere formalet, oplys-
ningsarbejder i alle afdelinger indenfor DLF.

For landsoplysningsudvalget
J. V. B. Christiansen.

I november maned arrangerer »Arte« fdlgende:

Tirsdag den 11. november: »Den usynlige Grensec,
Raceproblemet i U.S. A.

Tirsdag den 18. november: »Pinky«.
i UyS. A

Tirsdag den 25. november: »Jeanne d’ Arce.

Tirsdag den 2. december: »Odd man out«.

Filmkritikeren Bjgrn Rasmussen vil indlede hver
enkelt filmaften med et kortfattet foredrag.

Adgangskort til alle film 4 kr. — Borups Hojskole.

Raceproblemet

Onsdag den 29. oktober og torsdag den 30. oktober:
»Tror du, jeg sppger«, Allé Scenen. Billetpris 7,00, 3,25,
3,00, 2,75 og 1,50 kr.

Tirsdag den 18. november kl. 20 og onsdag den 26.
november kl. 20: Enghavevej 40, lystspillet » Keerlighed
i Albanien«. Iscenesesettelse: Sam. Besekow. Medvir-
kende: Mogens Davidsen, Asta Hagen, Ebba Ngrager,
Eigil Reimers og Jorgen Beck. Billetpris 3 og 2 kr.

Sondag den 23. november kl. 10,00 og k1. 13,00, son-
dag den 30. november k1. 10,00 og k1. 13,00, »Nora Bio«:
»Galathea i Osten«. Farvefilmen om Galathea-ekspe-
ditionen med ledsagende foredrag af Hakon Mielche.
Billetpris 75 ore.

Billetbestillinger til alle »Arte«s arrangementer be-
stilles pa telefon Byen 8383. — Endnu kan nye med-
lemmer optages, savel pensionister som provinsens lo-
komotivmeend.

Eventyr-rejse

Social-Demokraten har haft en stralende idé
og sukces ved arrangementet med at give svagfore
en uges jernbanerejse ud i landet.

I samarbejde med Statsbanerne, Falck, Det in-
ternationale Sovevognsselskab og Rgde Kors og
den store interesse, som sagen mgdte overalt, brag-
tes arrangementet i stand, og de 59 invalider fik
under 7 dages rejse, som startedes sgndag den 5.
oktober d. a. en uforglemmelig oplevelse, de altid
vil mindes.

Forinden det hele lgb af stabelen, gjordes et
kaempearbejde, og alene levnedsmiddelforsyningen
var af store dimensioner, men det klappede.

Foruden de 59 invalider fulgte 20 medhjalpere
(leeger, sygeplejersker, plejere, togpersonale o. s. v.)
med pa rejsen.

Efter at komitéen med borgmester Jul. Hansen
i spidsen havde sat punktum for programmet, gik
turen ud til vort lands skgnneste, serpragede og
historiske steder.

Direkte virkede turen pa deltagernes humgr, og
mest har maske det betydet, som de gav udtryk
for, nemlig fglelsen af ikke at veere glemt.

Togkatastrofe i England

En frygtelig togkatastrofe ramte de engelske
jernbaner onsdag d. 8. oktober d. a. idet 3 tog
Skotlandsekspressen, Manchesterckspressen og et
lokalt tog kollidere pa stationen i den kendte skole-
by Harrow.

Pa turen ned gennem England var Skotlands-
ekspressen blevet forsinket, og farten var derfor
blevet sat op til over 80 km i timen, og med denne
hastighed kgrte toget, s& vidt det har kunnet fast-
slas, forbi advarsels- og faresignaler, ind i et lo-
kalt tog med ca. 800 rejsende, og som holdt inde
pa Harrow station. Det tredie tog, ekspressen til
Manchester, kgrte derpa ind i disse 2 tog, og det
hele masedes sammen til en 15 meter hgj og 50
meter lang dynge rygende ruiner.

Antallet af dddsofre var meget stort, og ialt
draebtes 111 personer. Blandt de drabte og sarede
var mange af jernbanernes egne folk, der netop
skulle rejse med det lokale tog. Lokomotivfgreren,
der ferte Skotlandsekspressen, drabtes ogsa,
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Lokomotivforer-afdeling:
Korsdr: Formandens adresse rettes til: Kjersvej 30.
Struer: Formandens adresse rettes til: Qlbyvej 40, 2. tv.
Roskilde: Formandens adresse rettes fra den 29. okto-
ber 1952 til: Kirkestraede 6 st. th.

Lokomotivforer-underafdeling:

Thisted: Formandens navn og adresse rettes til: N. E.
Jensen, Bornholmsgade 74, 3.

Lokomotivfyrbgder-afdeling:

Nyborg: Formandens adresse rettes til: »Hassan«, Kyvst-
vej 26, 1.

Randers: Formandens navn og adresse rettes til: V. A.
Pedersen, Nyvangsvej 37.

Kalundborg: Formandens adresse rettes fra den 1. no-
vember 1952 til: Nyvangsvej 2, 2.
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Forflyttelser efter anspgning pr. 7-10-5
Lokomotivforerne:
A. M. V. Hotoft, Padborg, til Fredericia.
S. E. Petersen, Esbjerg, til Fredericia.

Forflyttelse efter ansggning pr. 15-10-52.

Lokomotivfyrbgder:
J. B. Nielsen, Fredericia, til Assens.

Afsked.
Lokomotivforer:
C. M. Johansen, Dbm., Kebenhavn Gb., afskediget efter
ansdggning pa grund af alder med pension (31-12-52).

MEDELEEMSLISTEN

Optaget som ckstraerdineere medlem'mer pr. 1-10-52.

Pens. lokomotivforer N. P. Jensen, De Mezasvej 24, 3.,
Aarhus.

Pens. lokomotivforer F. T. L. Toft, Grenaagade 4, 1.,
Kobenhavn O.

Pens. lokomotivforer K. O. Pedersen, Preaestogade 6, 3.,
Kobenhavn O.

Pens. lokomotivfdrer H. C. Hansen, Hjallesevej 28. 1.,
Odense.

Pens. lokomotivforer J. E. Pleen, Ingerslevsgade 162,
mezz., Kobenhavn V.

Pens. lokomotivfiorer Charles Stigborg. Assensgade 1,
Kobenhavn O.
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Byttelejlighed.

2 verelsers lejlighed haves i Kalundborg, ¢nskes
byttet med tilsvarende eller storre i Kobenhavn eller
nermeste cmegn. Leje 114,25 kr. med varme, indskud
770,00 Kr.

Elfgrer S. E. V. Mikkelsen,
c/o Grynfeld, Roarsvej 9, Kébenhavn F.

Fagorganisationernes Haandbog

Spgrgsmalet er ikke,

om den anvendes hver dag, een gang om ugen, eller
om maneden, men kun, om man har den ved han-
den, nar den skal bruges.

De tillidsmeend, klubber og samarbejdsudvalgs-
repraesentanter, der ikke har faet direkte medde-
lelse om 8. argang af Fagorganisationernes Haand-
bog. der udkommer ca. 15. okt., kan inden 14 dage
rekvirere handbogen gennem afdelingen, forbundet
eller direkte hos Fagorganisationernes Haandbog,
Rosengrnsallé 42—44, Kgbenhavn V.

Handbogen er gennem arene blevet uundverlig
for enhver tillidsmand, der gnsker at have orden
og samling pa sit arbejdsmateriale af love — for-
ordninger — bestemmelser — aftaler — overens-
komster — statistik — tabeller — tariffer — adres-
ser o. s. v., der er ngdvendigt i det daglige organi-
sationsarbejde, ved forhandlinger og mgder.

Handbogens indhold revideres, kompletteres og
a jourfdres hvert ar; det giver sikkerhed for, at ens
arbejdsmateriale er gyldigt, og den sikkerhed er
mere verd end de 15 kr, handbogen koster.

Den erfarne tillidsmand bruger den.
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Er der noget, du er ked af, Petersen?

t

Sa er det din egen skyld, for der er nok at veere
ked aj.



V. Petersen
Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO =0

BASTIANSEN

GULD . SOLV . URE . OPTIK

Briller efter legerecept

Leverander til syge:
kasserne

Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TH. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND 4/
IKulimportl

Fredericia

TIf. 169-170

Den folkelige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Vaid. Petersen . Fredericia . TIf, 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Banegaardens Restaurant, Fredericia
T Billige anbefales de zrede Reisende " Hurtig

_ Priser

Husk Marketenderiet!

_Betjening_

Telefon 187

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KL.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Gothersgade 15

Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Mgller

C » Iid BELT A% >

Blomster- og Kranseforretning anbefales de #rede Medlm.

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Brodet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIf. 119

Ekvipér Dem i

I'ls K. C. NIELSEN
Ostergade 9, Struer, TIf. 21

P. WEILING

Struer . TH. 93

-
London'MagaSlnet 1. Kl.s Herreskredderi §nbe(ijaler alt
i moderne
FREDERICIA Lev. til Vare- og Landbrugslotteriet Blomste:binderi
og Paalzg Jyllandsgade 9 . Struer

KUL- OG BRZENDEHANDEL A/S

P- JOhansen Ringgaarden, Struer

anbefales
&Erb. Gustav Jensen

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0g 1559

Fra Kvist til Kelder

naar Maling det geelder
NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Danmarksgade 21 A

Fredericia

Telefon 332
Ougaard & Jensen

Alle Arter Tryksagertil smaaPriser
Festsange - Telegrammer

| Sol og Plgre
gaa eller kgre Brug

Skotajsbersens Fodtaj
Struer - Telf. 109

I- PEDERSEN . STRUER
Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

O. Worm . Tif. 1197

Specialitet :
Fodselsdagskringle

Husk Bageriet

Thorsvej . Fredericia

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve-
botten

Slagelse Dampmglle Akts.
SLAGELSE » TELF. 120

DANA MEL

Nyborg

N. Urha" sgre“se" Telf. 111 2 L.

Altid 1ste Kl. Varer

Man spiser godt paa >>Pala?-Cafeen«

Raadhustorvet . Roskilde . TIf. 146




oL
06 MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspeettetilet’'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
TIf. Kalundborg 659

s srw e

Kalundbhorg Tapet- og Farvehandel
Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulerer
ferdige til Brug

Chr. Hansen

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Iseﬁkram

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kgad- og Paalagsforretning
Kordilgade 60, TIf. Kalundborg 343
Altid 1ste Kl. Varer . Hiemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine

Th. Jorgensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra ClOi’iUS

Spec.: Fedselsdagskringler

Tif. Kalundborg 187 Prgv mine Krzmmerhuse

AAGE NIELSEN Siagtermester

Ked- og Paal®zgsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Fineste Keod, Fl2sk, Paalzg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
Tlf. Kalundborg 161

Leverander ti! Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbierg 25, Tif. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. installater. Leverander til Feriehjemmet

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig .med alt
Ch S I_‘ d Murerarbejde, Terrasso-
r. Jchreaer arbejde, Havefliser,
TH. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.,

Marketenderiei

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens
* Lokomotivremise

Driftsudvalget anbefales

J. Lauritzens Kulforretning A%
KUL . KOKS . BRIKETTER
Esbjerg Telf. 118-828

DET BLODE
MINERALVAND —
(SORT ETIKETTE)

DEUTA .ot

Leverandor til D S B

Reprasentant for Danmark: P. FUNDER & SON . Vester Farimags‘gade 19 . Kebenhavn V . Telf. C. 7

FREDERINSEERG BOOTRYKEER]
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